EVINRUDE

SALVAMENTO

Y ASISTENCIA MARITIMA
;o€ paga la ayuda’”?

Sinos encontramos con problemas en el mar es posible que necesitemos ayuda exter-
na para solventar la situacién. Salvo que la intervencién tenga como objeto salvar
vidas, quien interviene tendrd derecho a recibir una compensacién del propietario
de la embarcacién salvada.
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on la entrada en vigor de la Ley 14/2014,
de 24 de julio, de navegacién maritima
(LNM), se modifica el régimen juridico
del salvamento maritimo en Espaiia. Con
anterioridad coexistian un doble régi-
men, el regulado en el Convenio Internacional sobre
Salvamento Maritimo, hecho en Londres el 28 de abril
de 1989, y el establecido en la ley interna, la Ley
60/1962, de 24 de diciembre, sobre auxilios, salvamen-
tos, remolques, hallazgos y extracciones maritimas. La
nueva ley deroga esta dltima ley y establece que, inde-

pendientemente de que existe o no un elemento inter-
nacional en el supuesto de hecho a regular, se aplica
el Convenio.

Conforme a la Ley, se considera salvamento “todo acto
emprendido para auxiliar o asistir a un buque, embar-
cacién o artefacto naval, o para salvaguardar o recupe-
rar cualesquier otros bienes que se encuentren en pe-
ligro en cualesquiera aguas navegables, con excepcién
de las continentales que no estdn en comunicacién con
las aguas del mar y no son utilizadas por buques de na-
vegacion maritima”. Cabe destacar que la propia defi-




nicién utiliza la palabra asistir, con lo cual no solo es
un salvamento ese acto heroico que se nos viene a la
cabeza, pero lo importante para que exista un salva-
mento es que exista una situacién de peligro inminen-
te o futura. Sin que tenga efectos reales sobre los dere-
chos de las partes, la doctrina considera que existe
asistencia cuando la tripulacién de la embarcacién asis-
tida esta todavia organizada y salvamento cuando ya ha
perdido la totalidad del control de la misma.

Si bien en la ndutica de recreo es habitual que la gen-
te dé ayuda de forma desinteresada, hay que tener en
cuenta que la ley nacional e internacional establece
que el salvador tiene derecho a un premio o recompen-
sa, con lo cual siempre hay que ser cautos a la hora de
contar con la valiosa ayuda externa si no queremos lle-
varnos una sorpresa.

Requisitos para que estemos
frente a un salvamento

Existen una serie de elementos que denotan la
existencia de un salvamento, y no ante un simple
remolque, y son necesarios para que exista un de-
recho a premio:

1) Prestacion de ayuda externa a la embarcacion
en peligro. Aunque normalmente sea desde un
buque, la prestacion de ayuda también puede
realizarse desde tierra. Imaginemos a unos ba-
fiistas que ayudan a zafar una embarcacién que
ha quedado varada

2) El salvador debe actuar de forma voluntaria, es
decir, no debe tener una relacion contractual
con el buque en peligro que lo obligue a ello. En
caso contrario podriamos estar frente a un re-
molque. Aunque se trate de un remolque puede
surgir el derecho a un premio cuando los servi-
cios prestados excedan lo que se pueda espe-
rar de un simple remolque.

3) La embarcacion salvada debe estar en situa-
cion de peligro. Segtin la jurisprudencia debe
ser un peligro actual, concreto y grave, no el
riesgo genérico que acompaia a toda navega-
cion. Una parte de la doctrina, que a nuestro
entender no casa con la regulacion, exige que
el buque salvador este también amenazado en
la labores de salvamento.

4) Existencia de un resultado util. Para que haya
premio es necesario que lo salvado tenga valor.
La LNM establece que el premio no puede ex-
ceder el valor de lo salvado.

5) Ausencia de prohibicion del asistido. Si el sal-
vado, de manera expresa prohibié al salvador
que se lo asista y este interviene de cualquier
manera no tendra derecho a premio.

El premio. La remuneracion del salvamento

EI Convenio Internacional sobre Salvamento Mariti-

mo establece en su articulo 13 los siguientes criterios
para determinar la recompensa a que se hacen acree-
dores lo salvadores:

1) El valor del buque y otros bienes salvados.

2) La pericia y los esfuerzos desplegados por los salva-
dores para evitar o reducir al minimo los dafios al
medio ambiente.

3) La medida del éxito logrado por el salvador.

4) La naturaleza y el grado del peligro.

5) La pericia y los esfuerzos desplegados por los salvado-
res para salvar el buque, otros bienes o vidas humanas.

6) El tiempo empleado, los gastos efectuados y las pér-
didas sufridas por los salvadores.

7) Elriesgo de incurrir en responsabilidad y demds ries-
gos que hayan corrido los salvadores o su equipo.

8) La prontitud con que se hayan prestado los servicios.

9) La disponibilidad y la utilizacién de buques o de otro
equipo destinados a operaciones de salvamento.

10) El grado de preparacion y la eficacia.

En algunos lugares de mucho trifico de embarcacio-
nes se da en ocasiones la circunstancia de que empre-
sas de salvamento o buceadores ofrecen a embarcacio-
nes accidentadas o con problema de propulsién o
gobierno asistencia a cambio de un precio pactado. Este
acuerdo sustituirfa la fijacién del precio segtin los cri-
terios antes expresados pero, dada la situacion de peli-
gro de la embarcacion accidentada pueden llegarse a
pactar precios desorbitados ya que el patrén de la em-
barcacién accidentada se encuentra bajo presién. La
normativa ofrece la posibilidad de que este tipo de con-
trato pueda ser anulado o modificado si en su conclu-
sion intervino una presién indebida o se concerté bajo
la influencia del peligro y sus condiciones no son equi-
tativas, o el pago pactado en el contrato es excesiva-
mente alto o excesivamente bajo en relacién con los
servicios efectivamente prestados.
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Sin que tenga efectos
sobre los derechos de
las partes, se considera
que existe asistencia
cuando la tripulacion de
la embarcacion asistida
esta todavia organizada
y salvamento cuando ya
ha perdido la totalidad
del control de la misma.

Corresponde hacer una referencia al caso en que reciba-
mos asistencia de un buque del Estado, por ejemplo de una
embarcacion de la Sociedad Estatal de Salvamento Mari-
timo. Este organismo estd obligado a salvaguardar la vida
humana en el mar pero no a salvar bienes, con lo que, de
participar en el salvamento, se tratarfa de un servicio volun-
tario y tendria el Estado y la tripulacién derecho a premio
igual que cualquier otro salvador. Notar que normalmen-
te y cuando las circunstancias no implican riesgos para la
tripulacién del barco en peligro Salvamento Maritimo no
interviene. En ocasiones se acercan a la zona para verificar
que no hayan vidas en peligro y dejan el trabajo remunera-
do para empresas de salvamento que suelen aparecer.
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Reparto del premio

El premio por el salvamento, excluida la parte que co-
rresponda al resarcimiento de dafios, gastos o perjuicios
del salvador, se repartird entre el armador del buque
salvador y su dotacién en la proporcién de un tercio y
dos tercios respectivamente, salvo pacto en contrario.
La distribucién de la parte de la dotacién entre sus com-
ponentes se efectuard en proporcién al sueldo base de
cada categorfa. Esta regla no se aplicard a los buques
remolcadores ni a los armados y equipados para el sal-
vamento, en los que los derechos de la dotacién se re-
gulardn por lo establecido en sus respectivos contratos
de embarque o en convenio colectivo a que estén ads-
critos. A los buques extranjeros se les aplicardn las mis-
mas reglas de distribucion salvo que la ley del pabellén
disponga otra cosa.

Reclamacion por parte del salvador

El salvador tendrd derecho a retener el buque y otros
bienes salvados bajo su control, en el puerto o lugar a
que se hayan conducido tras la terminacién de las ope-
raciones de salvamento mientras no se constituya a su fa-

~ vor garantia suficiente por el importe del premio que se

reclame. También es importante tomar en considera-
cién que el premio por salvamento constituye un crédi-
to maritimo privilegiado.conforme al Convenio Interna-
cional sobre los privilegios maritimos y la hipoteca naval,
1993, con lo cual habilita el embargo preventivo del bu-
que y el cobro de la deuda con anterioridad a todos los
créditos, con excepcion a los sueldos debidos a la tripu-
lacién y los derivados de accidentes personales.

Los 6rganos competentes para la determinacién del pre-
mio, segin la LNM son el Consejo de Arbitrajes Ma-
ritimos y los auditores de arbitrajes maritimos si bien,
provisionalmente, recae en el Juzgado Maritimo Cen-
tral y los juzgados maritimos permanentes, 6rganos re-
gulados por la anterior ley, ya que aquellos todavia no
han sido creados. En cualquier caso, los interesados
pueden también reclamar el premio ante la jurisdic-
cién civil, en concreto ante los juzgados mercantiles.
Con relacién a los juzgados maritimos conviene indi-
car que estdn integrados por marinos con lo que su for-
macioén técnica les permite tomar a consideracion las
circunstancias del incidente, si estamos ante un salva-
mento o un mero remolque por ejemplo, evaluar el va-
lor del barco salvado y la cantidad del premio en fun-
cién de los criterios antes sefialados. El procedimiento
se inicia mediante la presentacién del parte de la inter-
vencién por el salvador ante la Capitanfa Marftima con
jurisdiccién, quien trasladard el expediente al juzgado.
En cualquier caso, el procedimiento ante los juzgados
maritimos es potestativo pudiendo el salvador interpo-
ner directamente su reclamacién ante los juzgados de
lo mercantil competentes en la provincia en que se pro-
dujeron los hechos acompafiando un peritaje que los
califique.s¥




