INSPECCION TECNICA DE BUQUES

El duro y necesario
tramite de la ITB

a es pasado la época en que
el dia que veniael “ingeniero”
al puerto a pasar “revision”,

a comprobar el estado del barco y ver
la fecha de las bengalas junto con
los chalecos salvavidas homologados
se organizaba una revolucién en el
puerto o club con intercambio de
materiales y las promesas de solu-
cionarlo permitian que todo aquel
que quisiera navegar lo hiciese. La
Administracion Maritima controlaba
€ascos y construcciones, permisos y

En pocos aios, las revisiones de nuestros barcos han
pasado de ser tramites normales con presentacion
de los equipos de salvamento y vistazo general por
parte de la Administracion Maritima a revisiones
exhaustivas hechas por empresas que controlan todo
y con altos precios. Es la ITV del barco, pero mas a
fondo; el medio lo impone.

materiales basicos, pero depositaba una
normal confianza en la gente de mar
que sabia navegar o aprendia a hacerlo
de forma consciente. La verdad es que
no habia grandes problemas ni excesi-
vos riesgos o accidentes, el que tenfa
barco o llegaba a puerto navegando es
por que sabia navegar y, por entonces,
el tener barco y navegar era sinénimo
de conocimiento nautico, de varar y
botar los barcos a golpe de rampa y
maquinilla o tractor, de tumbarse para
rascar o pintar, de apafarselas solo o

con poca ayuda, con escasos medios
pero muchas ganas. Lo que implicaba
la necesaria consciencia de mantener el
barco en buenas condiciones de navegar,
seguro y aceptable. Nadie revisaba que
el motor cogiese las vueltas necesarias,
que las bombas de achique funcionasen
bien o las baterias estuviesen cargadas
para iluminar unas luces de navegacion
situadas en el sitio logico. Era de cajon,
y los fallos o despistes no los podia
solucionar un barco de salvamento, una
llamada de mévil o un helicoptero del
SAR; habia que solucionarlo todo por
uno mismo, en el mar y de forma eficaz,
lo que llevaba al interesado a tener un
barco en condiciones de forma real.
Eran otros tiempos...

Porque desde el 11 de marzo de
2000, la cosa ha cambiado:

Los preceptivos reconocimientos
e inspecciones a que deben someter-

se las embarcaciones de recreo, cuyo
resultado favorable permite la expe-
dicién o renovacion del Certificado de
Navegabilidad, que eran ejecutados por
la Administracion Maritima, pasaran a
ser igualmente hechos por esta admi-
nistracién en el reconocimiento inicial,
pero las demds inspecciones y reco-
nocimientos seran ejecutadas por las
Entidades Colaboradoras de Inspeccion.
Por decreto.
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@ Se consideran infracciones graves las
acciones u omisiones que pongan en peligro
la seguridad del barco o la navegaciéon u
ocasionen dafos a las personas

La forma de seleccion y los crite-
rios y directrices de actuacion de las
Entidades Colaboradoras de Inspeccion,
el tipo y alcance de los reconocimientos
e inspecciones y el nuevo formato del
Certificado de Navegabilidad, se definen
y detallan en el Real Decreto 1434/1999
de 10 de septiembre.

Los barcos con obligacién de pasar
inspeccion por las entidades colabora-
doras son:

-Lista 6°. Entre 2,5y 24 metros
de eslora.

-Lista 72, Entre 6 y 24 metros de
eslora.

Hay que hacerse a la idea de que
las ITB nduticas son como las revisio-
nes de ITV de los coches, una serie de

inspecciones y reconocimientos que se
realizan periédicamente a las embar-
caciones a fin de asequrar que el barco
cumple con los requisitos reglamenta-
riamente exigidos para la navegabili-
dad. La inspeccion inicial la realiza la
Administracion Maritima y, las subsi-
guientes, las entidades colaboradoras
en los plazos marcados por la legisla-
cion, segun las caracteristicas del barco
y la lista a que pertenece.

EL CERTIFICADO
DE NAVEGABILIDAD

Este documento es la pieza clave, el
papel necesario para navegar de forma
legal, el comprobante de que nuestro
barco estd en buen estado, con =»

Infracciones graves. Se consideran asf las acciones u omisiones
que pongan en peligro la seguridad del barco o la navegacion u
ocasionen dafios a las personas y que son:

* Navegar sin Certificado de Navegabilidad o con él caducado.

o Realizar obras de transformacion o cambio de motor sin la
autorizacion o infringiendo las normas que lo regulan.

e Incumplir las condiciones de autorizacién de las entidades
colaboradoras (articulo 6).

o Realizar de modo incompleto, inexacto o incorrecto los
reconocimientos.

e Obstaculizar las actividades de los inspectores y supervisores de la
Administracion Maritima.

La cuantia de las multas se regula por la eslora, siendo hasta 7
metros de hasta 600€, de 7,5 a 12 metros hasta 1.200€ y de 12 a
24 metros hasta 3.000€. En el caso de las entidades colaboradoras,
éstas pueden ascender entre 30.000€ y 120.500€.

Infracciones muy graves. Son las acciones u omisiones
tipificadas como infracciones graves cuando, como consecuencia

de ellas, se ponga en peligro la seguridad de los barcos o la
navegacion, ocasionen dafios a personas, reincidan en faltas graves
antes de su prescripcion, pongan en peligro su seguridad, falseen
datos a la Administracion Maritima suministrados por las entidades
colaboradoras o el propietario falsee los informes que remitan las
Entidades Colaboradoras de Inspeccion o de los datos del Cerificado
de Navegabilidad, siendo responsables de una u otra infraccion los
armadores o la entidad colaboradora.

La cuantia de las multas también se fija segun la eslora, siendo de
1.500 € para barcos de hasta 7,5 metros, de 3.000 € para barcos
entre 7,5y 12 metros, y de hasta 12.000 € para barcos entre 12 y
24 metros. A las entidades colaboradoras la multa puede ir desde
12.000 € a 300.200 €.

Si son periodicos, intermedios o adicionales que puedan ser programados,
el armador solicitara a una entidad colaboradora con 15 dias minimo

de antelacin el reconocimiento. Este elegira el lugar para la inspeccion
(astillero, varadero, talleres de reparacion, zona portuaria, club marftimo

o deportivo. ..) notificandolo a la entidad colaboradora. El barco

estara dispuesto y en las condiciones adecuadas para la realizacion del
reconocimiento, y los propietarios o personas delegadas podran estar
presentes cuando se haga la inspeccion.

Si el resultado es satisfactorio, la entidad colaboradora renovara la
vigencia del Certificado de Navegabilidad por el periodo correspondiente;
si es un reconocimiento adicional, emitira un informe a la Capitania
Maritima que expedira el certificado.

Si el resultado es desfavorable, la entidad colaboradora concedera un
plazo de dos meses maximo para subsanar las anomalias detectadas. Si el
barco no pasa la inspeccion en ese plazo, la entidad se lo comunicara a la
Capitania Maritima del puerto de matricula del barco y ésta dispondré de la
caducidad del Certificado de Navegabilidad de acuerdo con lo establecido
en el articulo 121 ¢) de la LPEMM.

Independientemente de lo anterior, si el barco presenta defectos o
anomalias de tal gravedad y consideracion que pudieran comprometer
su seguridad, lo comunicara inmediatamente a la Capitania Maritima
correspondiente, que podrd acordar la inmovilizacién del barco por
resolucién motivada.
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TIPOS DE RECONOCIMIENTO

- Reconocimiento inicial. Lo hara la Administracion Maritima a
todos los barcos de recreo, para verificar el cumplimiento de la normativa
vigente en materia de seguridad y prevencién de la contaminacion,
consistiendo en el examen de planos, diagramas, especificaciones,
calculos y demas documentacion técnica para comprobar que estructura,
maquinas y equipo cumplen la normativa vigente. También se hara una
inspeccion de estructura, maquinas y equipos para comprobar que la
construccion, los materiales y los medios se ajustan a los planos. Una vez
superado este reconocimiento, se expedira el correspondiente Certificado
de Navegabilidad.

Los barcos de recreo comprendidos en el &mbito de aplicacion del Real
Decreto 297/1998 de 27 de febrero, que llevan incorporado el macado CE
de conformidad, no precisaran el reconocimiento inicial, obteniéndolo de
forma automatica de la Administracion Maritima. En cambio, sf quedan
sujetos a los reconocimientos correspondientes periddicos, intermedios,
adicionales o extraordinarios que procedan.

- Reconocimientos periodicos. Los barcos de eslora superior

o igual a 6 metros y menor de 24, registrados en lista 72 deberan
pasarlos cada 5 afios maximo. Los de lista 67, lo pasaran igual,
independientemente de su eslora.

Consistiran en:

e Inspeccion del casco en seco y del equipo, acompafiada de

pruebas cuando sea necesario a fin de garantizar que se cumplen las

todo en su sitio y con todo lo que
tiene que llevar a bordo en buenas
condiciones de uso, y que estamos al
corriente de los pagos de impuestos
y las cargas que se imponen al arma-
dor de un barco.

Este certificado acredita que una
determinada embarcacién cumple las
condiciones exigidas reglamentariamen-
te y da constancia de los reconocimien-
tos efectuados, su clase y la fecha de los
préximos a los que debera someterse.
Lo expide siempre la Administracion
Maritima, una vez superado el reconoci-
miento inicial, excepto a las embarcacio-
nes con marcado CE, que estan exentas
del mismo, y la expedicion del certificado
es de forma automatica.

El nuevo formato de Certificado de
Navegabilidad se debe solicitar cuando
la fecha del proximo reconocimiento
esté préxima o se haya producido alguna
circunstancia (cambio de motor, modi-
ficacion importante, etc.) que requie-
ra una inspeccion adicional. Se debe
acudir a una Entidad Colaboradora de
Inspeccion, con una antelacion minima
de 15 dias naturales a la fecha de cadu-
cidad del Certificado de Navegabilidad,
si bien se debe canjear el certificado
antiguo por el nuevo en la Capitania
Maritima. A estas alturas, todos los bar-
cos deben poseer ya el nuevo Certificado
de Navegabilidad.

] El Certificado de
Navegabilidad acredita
que una determinada
embarcacion cumple
las condiciones exigidas
reglamentariamente

y da constancia de

los reconocimientos
efectuados, su clase y la
fecha de los préximos
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prescripciones que se especifican en el Certificado de Navegabilidad y
que su estado es satisfactorio e idéneo para el servicio del barco.

* Inspeccion minuciosa de los elementos de salvamento y seguridad,
material nautico y resto del equipo para comprobar que los mismos
estan en condiciones de prestar los requerimientos que se les exigen.
 Comprobacion de que a bordo del barco se encuentran los certificados, libros
de registro, manuales de instrucciones y demas documentacion del barco.
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e Comprobacion del estado y del funcionamiento de los diferentes puntos
especificados en el anexo correspondiente (1l).

Los barcos inferiores a 6 metros de eslora, registrados en lista 72, estan
exentos de reconocimiento periddico. En el Certificado de Navegabilidad

debera figurar “sin caducidad”.

- Reconocimientos intermedios. Los barcos de eslora mayor o igual a
6 metros de la lista 62y los de lista 72 de eslora mayor o igual a 15 metros
estan obligados a hacer un reconocimiento intermedio, en seco, entre el
segundo y el tercer afio del periodo establecido para comprobar el estado
de mantenimiento del equipo y del casco. Se inspeccionaran los diferentes
elementos del caso y de la obra viva para comprobar que estan en estado
satisfactorio, asi como todos los equipos instalados a bordo. La profundidad
del reconocimiento sera la que permita al inspector llegar a la conclusion de
que el barco esta en condiciones razonables de seguridad.

- Reconocimientos adicionales. Son obligatorios en caso de efectuar
reparaciones en el casco, maquinaria y equipo, o si los mismos sufren
modificaciones o alteraciones. Y también después de haber sufrido una
varada, abordaje, serias averfas por temporal u otro motivo o desperfectos
en maquinaria, elementos y componentes del barco que puedan afectar a la

seguridad de la navegacion.

- Reconocimientos extraordinarios. Se hacen por requerimiento
de un 6rgano judicial, o por resolucién motivada de la Direccion General de
la Marina Mercante, cuando se tenga conocimiento fundado de hechos que
puedan poner en peligro la seguridad maritima, asf como para prevenir la
contaminacion del medioambiente maritimo.

La entidad colaboradora endosara
el nuevo Certificado cuando lleve a cabo
el reconocimiento preceptivo de forma
satisfactoria, y debemos ser conscientes
de que la no realizacion o superacion
de los reconocimientos en los plazos
establecidos supone la caducidad del
Certificado de Navegabilidad. Los pro-
pietarios de los barcos son los respon-
sables del mantenimiento al dia de los
mismos, segun dicho certificado.

Podré ser considerada como infrac-
cion grave o muy grave fa navegacion
sin el certificado o con él caducado, la

o Si afectan a la estanquetdad.

de las bombas contraincendios.

realizacion de obras de transformacion
0 cambio de motor sin la correspondien-
te autorizacion o con infraccion de las
normas que las regula y el falseamiento
de datos.

El Certificado de Navegabilidad ira
acompafiado de un inventario en el que
constaran los elementos de salvamento
y seguridad, asi como el equipo que
debe Ilevar a bordo la embarcacion.

Luego hace tiempo que se acabo el
descontrol y hay que ponerse las pilas
si no se quieren tener problemas con
la autoridad maritima. Hay que ser =»

e Deformaciones importantes en el casco.

e \/entilacion inadecuada del compartimiento motor.

e Incorrecto funcionamiento del sistema de gobierno.

® Incorrecto funcionamiento del motor principal o auxiliares.

¢ Deficiente funcionamiento de los equipos de comunicaciones.

e Equipos de salvamento incompletos o caducados.

e Incorrecto funcionamiento de luces de situacion.

e Baterfas deficientemente instaladas y con bajo nivel de carga.

e Alto nivel de emisiones de gases y de ruido.

e Funcionamiento incorrecto del equipo nautico de navegacion.

e Equipo contraincendios con deficiencias importantes como falta de
extintores o que estén éstos caducados, o defectuoso funcionamiento

FAVORABLE i
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Por su parte, las entidades colaboradoras estan obligadas a
- Cumplir en todo momento las condiciones que sirvieron de base a su
autorizacion; seran auditadas anualmente por lo menos.
- Llevar registros con constancia del nimero de inspecciones y actualiza-
ciones realizadas, certificados tramitados y tarifas aplicadas; presentaran
memoria anual del afio anterior antes del 31 de marzo.

- Adoptar las medidas oportunas para guardar la confidencialidad de la
informacion obtenida. :

- Facilitar a la Administracién Maritima la informacion que le requiera
en relacién con sus obligaciones, colaborando y auxiliando tecnlcamen-
teaéstasi fuese necesario.

- Enviar a la Administracion Maritima una cop|a de las t ifas que se

" propone aplicar en la prestacion de sus servicios.

- Constituir un aval de 50.000.000 de pesetas (30.000 €), a fm de ga-
rantizar la solvencia econémica de la entidad colaboradora.
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e Casco y equipo: nombre y matricula / manual del propietario
/ candeleros y pasamanos / pasacascos y pasamamparos / valvulas
de costado / estanqueidad y aberturas de cubierta / union orza-
casco y arbotante-casco / cadenotes / bafiera autovaciante / sistema
antideslizante de cubierta / ventilacion-extraccion cocina / circuitos
de gas en cocina (tuberfas y racores) / gobierno (timén y mecha)

/ proteccion catédica / estado del casco (osmosis, deslaminacion,
golpes, grietas, etc.) / cdmaras de flotabilidad

e Maquinaria principal y auxiliar: bombas de achique /
tanques de combustible (aireacion, niveles y bocas de llenado) /
ventilacion del local del motor propulsor / valvulas de fondo / circuito
de refrigeracion (manguitos y abrazaderas) / circuito de combustible
(tuberfas y racores) / escape de gases (conductos y pasantes) /
prensaestopa / anclaje de motores / linea de ejes y eje de cola /
Comprobacion del funcionamiento del equipo propulsor y auxiliares
¢ Instalacion eléctrica: baterias (caja estanca, aireacion y
desconectador) / cableado, fusibles y empalmes / enchufes estancos
en cubierta / toma de tierra de los equipos / proteccion antiparasita
de instrumentos radioeléctricos.

¢ Equipo de radiocomunicaciones: tipo de navegacion
autorizada acorde / instalacion / antena / funcionamiento /
homologacion / baterias / radiobaliza y su baterfa / transpondedor si
existe y su bateria.

¢ Equipo de salvamento: existencia de los elementos
requeridos para el tipo de navegacion / revisiones periédicas de los
elementos que lo requieran / correcta estiba del equipo.

¢ Equipo contraincendios: estado de carga y caducidad de
los extintores / comprobacién del sistema fijo contraincendios y

de su accionamiento manual y automatico / estado externo de los
extintores / estiba y sujecion / estado de mangueras contraincendios
/ funcionamiento de bombas contraincendios / comprobacion de
funcionamiento de dispositivos y detectores contraincendios.

e Material nautico

¢ Luces de navegacion (situacion)

¢ Equipo de fondeo

[ A través de las
consultas con las

diferentes empresas se

acabara de concretar
un presupuesto

en funcion del
desplazamiento, la
eslora y, quizas, la
existencia de mas de
un barco
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“legal”, y no ya parecerlo Unica-
mente. Hay que tener el barco en
condiciones, con todo lo necesario,
todo dentro de fecha y con los
certificados en regla y al dia. No
es raro ya que una patrullera te
aborde en medio del mar, cerca
0 lejos de la costa, o que a la lle-
gada a puerto te den las amarras
una pareja de guardias civiles del
Seprona para controlar papeles o
la pesca, de paso...

La superpoblacion de puertos
y costas, el crecimiento de los
puertos ya existentes y la venta
de barcos ha cambiado el relajo
nautico que no excluia de contro-
les y permisos pero permitia una
mayor libertad y aplicaba unas
normativas algo mas flexibles. Se
acabd, igual que en carretera, si
te pillan sin un papel o fuera de
fecha de una inspeccién, te com-
plican la vida y ademés de pararte
el vehiculo te hacen rascarte el
bolsillo, que es donde mas duele.
Por tanto, hay que mentalizarse y
asumir el proceso de revisiones y
papeleos con tiempo y garantia,
lo que nos permitird navegar con
la conciencia tranquila, sin miedo
a encontrarnos a las autoridades
y qué duda cabe que con mas
seguridad a bordo si nos han
obligado a tener en perfecto =»




