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Piezas clave en un barco, ademas de permitir la entrada
y salida de liquidos al mar, necesitan un cuidado y una
vigilancia esmerada para que no se conviertan en puntos
de peligro. Metalicos o en material plastico, su sencillez y
robustez son prioritarios, de igual forma que su correcta
instalacion, uso, mantenimiento y control. Hay que
vigilarlos para evitar problemas.

os grifos de fondo son las llaves de

paso que, instaladas en la obra viva
/ para absorber el agua de mar o por
encima de la linea de flotacion si son para ins-
talar desagiies, permiten tener bajo control los
orificios necesarios en el casco de un barco.
Conectados a los pasacascos y enroscados
a ellos, por el otro extremo se conectan a la
manguera oportuna que llegard a la maquina,
motor, bomba o desagiie que lo necesite. Con
un mecanismo sencillo de bola, y una llave de
cuarto de vuelta, su mecanismo debe ser rapi-
do y eficaz para poder abrir y cerrar cuando
sea necesario. Y, por supuesto, con un acceso
facil y rapido, conocido por la tripulacion,
incluso con un letrero indicando su funcién, y
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con un espiche a su lado para taponar el orifi-
cio en caso de rotura del grifo, el pasacascos
o la manguera.

El grifo de fondo une e independiza el
orifico en el casco con la manguera que lo
comunica con el accesorio que lo necesita,
pero si estd abierto y falla alguna otra pieza del
circuito el problema es el mismo hasta que no
se cierre el grifo de fondo. El peligro de hun-
dimiento es claro y evidente y echar el barco
al agua después de un tiempo en varadero sin
que alguien controle la estanqueidad de la obra
viva durante unas cuantas horas, es una teme-
ridad que puede acarrear graves problemas de
inundacion a bordo e incluso el hundimiento
total o parcial del barco. " mEm

EL GRIFO: estructura
y mantenimiento

Es una estructura metalica, normalmente en bronce
cromado, con un cuerpo solido y fuerte vaciado en su
interior, y con roscas hembra donde se enroscan los
terminales apropiados a la medida de la manguera a
conectar. De una sola via con entrada y salida, o de
dos vias que permitan escoger una via u otra de toma
o desagiie, que tiene tres entradas para conectar al
pasacascos y a dos posibles mangueras que vayan a
diferentes aparatos o accesorios del motor o0 bombas.

Dentro del cuerpo, una bola agujereada en un eje con
el diametro de la entrada y salida del grifo, permitira
al moverla un cuarto de vuelta que el liquido pase de
un lado al otro, o se contenga si la bola cierra el paso.
Esta bola se mueve desde fuera con una manivela que
con un giro rapido de cuarto de vuelta la moverd accio-
nando el sencillo mecanismo, normalmente atravesada
al eje de la manguera si esta cerrada, y en la misma
direccion al eje de la manguera si esta abierto. La bola
interior debe girar facilmente, sin ningln cuerpo que la
bloguee o dafie, ni arena ni pequefios objetos sdlidos.

La manguera:
CONEXION Y USO0S

La conexion a la manguera apropiada es tan importante
como el mismo grifo. Si tenemos un grifo de fondo bien
montado, correctamente mantenido y facil de acceder,
abrir o cerrar, y la conexion a su manguera falla, es co-
mo dejar el grifo abierto sin ninglin control que impida
la fatal via de agua.

La manguera debe tener alma rigida, que no se
aplaste al aspirar agua por la fuerza de la bomba, por la
temperatura o por tener un diametro inadecuado, que
no se vea forzada o presionada por algin mamparo,
cajon o mueble, y gue soporte liguidos de todo tipo si
hablamos de desagiie.




Si algin objeto se interpone en la bola que gira,
desde una orquilla a un trozo de madera u objeto sélido,
el grifo de fondo quedara bloqueado y no se podré cerrar
del todo; atencion “peligro” porque nos impide conseguir
la estanqueidad deseada en el momento necesario.

Si le ataca el 6xido o la electrolisis, los metales
podran bloquearse o destruirse e impedir el correcto y
facil giro de la bola que lo cerrara o abrira.

De igual forma, la llave que acciona la bola de cierre se
puede oxidar al ser normalmente de metal diferente al
grifo de fondo. Esta llave o leva es desmontable y con
una simple tuerca se desolidariza del grifo del fondo,
para limpiar, pintar, proteger o cambiar en caso de que
su estado no ofrezca garantia, mejor anticipandose que
esperar a que falle cuando estemos en el mar y se rom-
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pa al intentar cerrar el grifo de fondo. No estd de mas
llevar a bordo algin recambio de manivela, por si se
rompe o falla su fijacion.

Su mantenimiento debe ser periédico igual que su
revision, con antioxidantes, lubricantes y un ambiente
lo més seco posible, protegido para no recibir golpes de
cajas 0 piezas sueltas en la sentina que lo puedan dafiar
o abrir o cerrar de forma involuntaria. Conectarlo a la
masa general del barco es una medida recomendable
a consultar al mecanico o electricista, este contacto
puede evitar problemas de electrolisis no controlados
y evitar la destruccion del grifo de fondo y una via de
agua inesperada, no deseada ni deseable.

En el caso de elegir grifos de fondo, o llaves de bola,
en material plastico junto con el conjunto de tubo y
mangueras también en plastico, si el disefio y eslora
lo permiten, el montaje y cuidados son los mismos,
aunque con mas tiento y cuidado a la hora de apretarlos
con llaves o herramientas de gran tamafio, el plastico
no soporta los mismos esfuerzos aplicados al metal
de un grifo de fondo en bronce. Para barcos de acero o
aluminio de tamafio pequefic 0 medio pueden ser idea-
les porque resuelven los problemas de corrosion entre
diferentes metales y la electrolisis.
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Su union al grifo sera por doble abrazadera en inox,
del diametro y resistencia apropiada, y encajara perfec-
tamente hasta el fondo del terminal del grifo, de forma
ajustada haciéndola entrar con jabon liquido o con algo
de calor si entra muy ajustada. Sin olvidar revisar su
conexion y las abrazaderas de forma periddica, asi co-
mo su recorrido y su paso por lugares ocultos o donde
puede sufrir roces o aplastamiento.

Esta manguera debera seguir el mismo proceso de
conexion, seguro y a toda prueba, en el aparato al que
aporte agua de refrigeracion u otro liquido, o necesite

desaguar algun liquido caliente o 1rio.

Si se trata de conectar mangueras de escape del motor,
hay que tener en cuenta la temperatura que puede alcan-
zar el agua que se mezcla con los humos de escape.
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Pasacasco: PIEZA CLAVE Y ESTANCA

tia, fortaleza y accesibilidad réapida. Y habra que dejar
el grifo en la posicion deseada para poder accionar su
llave de forma fécil, libre y clara.

La conexion al grifo de fondo suele ser en recto, y si
es necesario montar un codo para recibir la mangue-
ra o tuberfa en el sentido correcto de la direccion que
debe seguir, se hara en el grifo de fondo y no en el
pasacascos; codo metalico en el mismo metal que el
grifo para evitar problemas entre metales diferentes.
El pasacascos debe tener un espacio libre de mam-
paros, muebles o aparatos que le puedan estorbar, lo
que sera (til también para el facil y rapido acceso al
grifo de fondo.

En cuanto al material el pasacasco, el plastico elimina
los problemas de electrolisis bajo el agua, aunque un
golpe de la obra viva puede dafiarlo y romperlo. El bron-
ce aporta solidez, y aguanta mejor alguna posible agre-
sion exterior o golpe contra roca o fondo, pero puede
ser atacado por la electrolisis al estar sumergido.

La otra conexion del grifo de fondo es al pasacascos,
pieza clave que atraviesa el casco en un lugar estra-
tégico, bajo el agua o sobre la linea de flotacién. Una
pieza en bronce o plastico que se introduce desde
fuera del casco y se enrosca a una tuerca por el inte-
rior que lo fija con el material estanco apropiado, bien
apretado una vez seco el material que lo hace estan-
¢o, y sin holgura para impedir su movimiento una vez
grifo y manguera conectados.

El pasa cascos ofrece en el interior de la obra viva
una entrada macho a la que se enroscara el grifo
de fondo, con rosca de la misma medida y el mismo
paso que el grifo, lubricada y con una estanquidad
perfecta realizada de forma apropiada con el material
idoneo, apretando el grifo de fondo fuertemente sin
que éste mueva el pasacascos. La conexion del grifo
de fondo al pasacascos debe ofrecer una total garan-
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LA TOMA DE
AGUA DEL
MOTOR vy su filtro

En las tomas de agua para refrigerar el motor, entre el
grifo de fondo y la entrada al motor suele y debe haber
un filtro que limpia el agua de particulas y objetos que
pueden ser aspirados por el pasacascos, con una reji-
Ila que hace de prefiltro grueso. Este filtro se conectara
al grifo de fondo con la manguera apropiada, y debe
reunir las mismas condiciones de estanqueidad y se-
guridad que el mismo grifo de fondo, y debe quedar vi-
sible y facilmente accesible para ver su estado interior,
quitar su tapa y limpiarlo, o asegurarse de que no tiene
alguna fuga que deje entrar agua al interior.

Estos filtros pueden ser en material plastico o
metalicos, normalmente en funcion de la potencia
de los motores y la eslora del barco. Filtros que lle-

Prevenir y vigilar:
LA ELECTROLISIS

También si la electrolisis ataca el metal del grifo de
fondo, o del pasacascos, su destruccion parcial o
total creard una via de agua, por eso la importancia
de conectar el metal del grifo de fondo a la masa,
o incluso conectarle un dnodo de sacrificio que se
destruya.

En caso de invernar a flote, no estd de mas colgar
por las bandas anodos de sacrificio conectados a
la masa general del barco, siempre en funcion del




van su consiguiente tapa para controlarlos y limpiarlos,
tapa transparente para ver sin tener que desmontar.
Una tapa que lleva su correspondiente junta elastica
para hacerla estanca, junta que al ser en caucho o
material similar se presiona, puede sufrir y también en-
vejece con el paso del tiempo y la sequedad que puede
producir una larga estancia en seco 0 sin pasar agua
por los meses de invernaje. Si la junta se seca en exce-
s0, se rompe o se dafia, a la hora de volver a accionar
los motores, o botar el barco después de un prolongado
invernaje en seco, el agua entrara por presion simple-
mente produciendo una via de agua lenta pero segura.

Es conveniente cerrar los grifos de fondo de entrada de
agua al motor cuando dejemos el barco sin atencion, es

un factor de seguridad que aportan los grifos de fondo.
A la hora de dejar el barco unos dias solo, o en inverna-
je, los grifos de fondo deben quedar cerrados, siempre,
por eso es importante su fécil acceso para actuar en
ellos sin que de pereza.

material del casco. Si el casco es en acero 0 aluminio,
habra que poner més atencion, de igual forma si tene-
mos a un vecino préximo que tenga su casco metalico,
o tenga un problema de electrolisis que afecta a los que
le rodean. Por eso es tan importante la vigilancia de los A
grifos de fondo junto a sus pasacascos sobre todo los
que quedan por debajo de la linea de flotacion que son
los que mas facilmente pueden crear problemas. Si el
disefio, el material de construccion y la construccion en
sf permite instalar grifos de fondo en material plastico,
se eliminan los problemas de electrolisis y unos cuan-
tos peligros, aunque su resistencia a golpes sea menor
y el material ofrezca menos garantias estructurales que
el bronce cromado. Hay que tener cuidado con el acero
inoxidable, muy atractivo por el menor mantenimiento y
ausencia de corrosion por 6xido, pero que pueden sufrir
mas el ataque de la electrolisis frente a otros metales
presentes en el casco bajo la linea de flotacion (ejes,
hélices, timones).
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BOMBA de achique

Junto a los grifos de fondo, sus mangueras, tubos y
abrazaderas, deben existir las hombas de achique
oportunas y estratégicamente situadas en la sentina
con interruptor automético. Sentina limpia y sin hidro-
carburos, porque Si no es asi y montamos un interrup-
tor automatico achicara de forma auténoma y vertera al
puerto los hidrocarburos, gasoil o aceites junto al agua
que entre, lo que estd penado y multado por la ley de
forma importante y bajo la vigilancia del Seprona.
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Méas seguridad: ELEVAR LOS GRIFOS DE FONDO

Una medida adoptada en algunos disefios, sobre todo
en barcos de casco metalico donde la electrolisis es
més activa y dificil de controlar, es elevar los grifos de
fondo por encima de la linea de flotacion.

En vez de conectar el grifo de fondo al pasacascos
directamente, a este pasacascos se le suelda un
tubo metalico, con pared gruesa como si fuese de
presion y galvanizado para soportar la corrosion, que

suba verticalmente hasta alcanzar un nivel superior a
la linea de flotacion. Una rosca macho de la medida del
grifo de fondo permitira enroscar éste al tubo como si
fueses al pasacascos.

De esta forma, se eliminan los problemas y peli-
gros de que falle la conexion del grifo de fondo
al pasacascos, la unién con la manguera o la
electrolisis que lo puede dafiar o destruir. Si el grifo

de fondo queda por encima de la linea de flotacion,
se puede incluso desmontar y cambiar con el barco
a flote sin que entre agua. Y en caso de incendio, se
podran quemar las mangueras sin que exista el peligro
de crearse una via de agua importante por estar la
manguera bajo la linea de flotacion y el grifo de fondo
abierto hundiendo el barco. Una medida poco utilizada
que aporta una seguridad.

Navegando

A la hora de navegar, los grifos de fondo y su instala-
cion estdn pensados para poder quedar abiertos sin
problema de entrada de agua indeseada, bien con
cuellos de cisne en los tubos que llegan a los aparatos
que necesitan el aporte de agua, con escapes estu-
diados con el cuello de cisne integrado o cerca del
silencioso del escape o alglin otro sistema. Se puede
navegar con los grifos de fondo abiertos, pero como
hacen en los barcos de vela, en caso de mala mar y
condiciones duras de navegacion, se toma la precau-
cion de cerrar los grifos de fondo que no se utilizan y
que pueden permitir la entrada de agua por la fuerza
del mar o los cabeceos que aumentan la presion del
agua por los pasa cascos. Los grifos del inodoro se
pueden cerrar mientras no se utilice, los desaglies de
ducha o fregadero de cocina también, la entrada de
agua para el aire acondicionado, para el generador u
otro aparato que necesite tomar o expulsar agua se
pueden cerrar por precaucion y asi eliminar un punto
débil y una preocupacion mientras se navega.
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En invernaje A FLOTE

Ya hemos comentado que en caso de invernaje a
flote 0 cuando se deje el barco solo una tempora-
da, los grifos de fondo se deben cerrar siempre, por
seguridad y para nuestra tranquilidad. Aseguramos
de esta forma que la obra viva queda estanca y sus
orificios de entrara o salida de agua anulados e inde-
pendizados del exterior. Si su estado es correcto, sus
manguera siguen bien montadas y firmes en su sitio y
estan conectados a la masa para evitar la electrolisis,
conseguiremos una obra viva segura que permitira un
invernaje ptimo y conservar una sentina y un interior
seco, preservando todos los sistemas, bombas, moto-
res y accesorios que quedan en la sentina bajo Ia linea
de flotacion.
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